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7.2 Astudy on development and evaluation methods of pavement technology for low-carbon society (1)
Grants for operating expenses
General account
FY2011-2015
Pavement Research Team
Kazuyuki KUBO, Masaru Terada,
Atsushi KAWAKAMI

[FecsE]

For realization of the low carbon society, some pavement technologies for reducing CO, emissions are developing. The objectives of this
study are the development of low CO, emissions pavement technologies and its evaluation methods.

In 2011, the current status of low CO, emissions pavement technologies were organized, and the research status of warm mix asphalt and
its evaluation methods in foreign countries were researched. Furthermore, the new pavement technologies that reduce fuel-efficient of cars
were evaluated for the life-cycle CO,. The result showed that the this pavement was effective to adapt at heavy traffic road and have high
possibility to reduce the life-cycle CO.,.

[F3re—U— K]

Low CO, emission pavement, Warm mix asphalt, evaluation method, Life-cycle CO,



	【要旨】
	低炭素社会の早期実現に向け、舗装分野においてもCO2削減技術・工法の開発が進められている。本研究は、舗装の低炭素化技術の開発、およびそれらの低炭素化技術の評価方法の開発を行うことを目的とする。
	平成24年度は、低炭素舗装技術の現状を体系的に整理するとともに、中温化技術について海外における研究開発状況やその評価手法等の現状を取りまとめた。また、新たな低炭素舗装技術である低燃費舗装について、自動車等から排出されるCO2を考慮に入れたライフサイクルCO2評価を行った。その結果、低燃費舗装は重交通路線に適用すると効果が高いことや舗装のライフサイクルCO2は減る可能性があることが分かった。
	1．はじめに
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